LOTNISKO PIERWSZEJ POCZTOWEJ LINII LOTNICZEJ NA SWIECIE
W BRZESKU OKOCIM.

Materiat udostgpniony Urzedowi Miejskiemu w Brzesku przez Pana Krzysztofa Wielgusa




Lotniska w Jasieniu Brzeskim i Okocimiu (a takze towarzyszace im, domniemane pola
wzlotow w Biadolinach Radtowskich oraz Borzgcinie) stanowia pewien, niezauwazany dotad
fenomen historyczny 1 przestrzenny, przesadzajacy o nasycajacej te miejsca tradycji. Zaledwie
jedenascie lat po pierwszym, udanym locie cztowieka na maszynie ci¢zszej od powietrza, w
chwili, gdy taczna ilo§¢ wszystkich samolotow na $wiecie nie przekroczyta zapewne 1500
sztuk - pod Brzeskiem pojawilo si¢ nagle ponad 30 maszyn i elita lotnikow monarchii austro -
wegierskiej tacznie z ich dowddca Obstlt. Emilem Uzelacem. Tutaj zaczynaly si¢ i konczyty
misje lotnicze, z ktorych wiele byto dziataniami pionierskimi, w petlnym znaczeniu tego
stowa. Réwnoczesnie lotnisko w Jasieniu Brzeskim, mimo polowego charakteru, nie bylo
wynikiem improwizacji, lecz $cisle przemyslanego zamierzenia logistycznego, ktore
uwzgledniajac dwczesny poziom techniki i sytuacj¢ wojenna - moze budzi¢ podziw. Z
dzisiejszego punktu widzenia, w dobie fascynacji zmienno$cia, pogoni za zjawiskowoscia,
ulotnos$cia niecodziennej architektury, ekscentrycznej w stosunku do swojskiego krajobrazu -
powstanie i zniknigcie lotniczego miasta ogromnych, pstrokatych namiotéw, udekorowanych
flagami sojuszniczych panstw, zaludnienie go egzotycznie umundurowanymi zotnierzami i
ozywienie ruchem przedziwnych, barwnych aeroplandéw - to niezwykly zaczyn wyobrazni,
przydajacej znanym z szarej codziennosci okolicom - poloru i stawy wojennej bazy lotnicze;j
Najjasniejszego Pana. To, by¢ moze, takze inspiracja dla umacniania toZzsamosci i tworzenia
przyszlej atrakcyjnosci Brzeska, Okocimia i okolic.

Pomimo aury niecodziennos$ci, powstanie lotnisk pod Brzeskiem, jak kazdy fakt
historyczny, nie bylo przypadkiem, lecz stalo si¢ wynikiem $cisle okreslonych uwarunkowan
taktycznych, technicznych - by nie powiedzie¢ cywilizacyjnych a nawet kulturowych. Z
jednej wigc strony: lotnictwo, jego poczatki 1 poczatki jego stuzby militarnej - w
specyficznych realiach ostatnich pokojowych lat monarchii Habsburgdéw; jego technika i
organizacja. Z drugiej - przebieg dziatan wojennych w Galicji w pierwszych miesiacach
Wielkiej Wojny. Nastepnie rola lotnictwa w tej wojnie, ze szczegbdlnym uwzglednieniem
warunkow stuzby, mozaiki jednostek, ludzi 1 maszyn, ktore przewingly si¢ przez brzeska bazg.
Wreszcie techniczne i1 pozatechniczne przestanki budowy lotnisk - tych nieznanych dotad
zespolow funkcjonalnych o swoistej architekturze, sluzacej nowym potrzebom ludzi,
postugujacych si¢ maszynami, nie majacymi w dziejach swego precedensu.

Uwarunkowania te naszkicowano - jako klucz do zrozumienia §ladéw brzeskich
lotnisk; $ladéw Wielkiej Historii mijajacego, XX stulecia, ktora musneta takze jasienskie i
okocimskie taki.

Zasadniczym czynnikiem skfaniajacym do zakladania terenow lotniczych w Galicji
staly si¢ potrzeby militarne'. Od roku 1892 byly to balonowe pola wzlotéw dla fortecznych
oddziatoéw balonowych. 2 kwietnia 1911 pierwszy samolot typu Etrich Taube zakupiony zostat
dla armii austro-wegierskiej w celu systematycznego szkolenia pilotéw. 12 kwietnia 1912
dowodca nowo utworzonych c. 1 k. Oddzialu Lotniczego (k.uk. Fliegertruppe) zostal
Oberstleutnant Emil Uzela¢ - dotychczasowy dowddca c. 1 k. Oddziatéw Aeronautow (k.u.k.
Luftschiffer Abteilung)®, w sktad ktorych weszta nowa formacja. Od poczatkow tegoz roku
ruszyla tez akcja przygotowywania lotnisk dla wojskowych oddziatow lotniczych, tzw.

! Szerzej o poczatkach lotnictwa w Galicji w: Z galicyjskich pél wzlotéw... praca zbiorowe pod red. R. Panka i K.
Wielgusa, Tarnobrzeg - Krakow 1999.

2 Wielgus K., Galicyjskie stacje lotnicze, [w:] ,,Fortyfikacja”, T. 2, Warszawa - Krakow 1993; za: Keimel R.,
Osterreichische Luftfahrzeuge. Geschichte der Lufifahrt von Anfiingen bis ende 1918, Graz 1981,s. 138 - 139



Flugpark, w sklad ktorych wchodzity 4 samoloty, 4 namioty hangarowe 1 2 samochody
pomocnicze.® Lotniska takie sytuowano w silnych centrach garnizonowych, szczeg6lnie za§ w
miastach - twierdzach. Jesienia 1912 roku rozpoczal swa dziatalno§¢ Flugpark 7 na
budowanym dla niego stalym lotnisku Krakéw - Rakowice; na wiosng 1914 stanat w
Przemyslu Flugpark 8.

W kwietniu 1914  komendant k. u. k. Luftschifferabteilung, zostal dowodca
potaczonych formacji tylowych (,,Hinterlandformationen der Luftfahrtruppen) i polowych
(,,Feldformationen der Luftfahrtruppen”), zyskawszy stanowisko w Kriegsministerium. 24
kwietnia 1914, rozkazem szefa sztabu, wszystkie dotychczasowe parki lotnicze (Flugpark), w
momencie mobilizacji, przeformowaé si¢ miaty w jedna lub wigcej kompanii lotniczych
(Fliegerkompanie - w skrocie Flik.), przeznaczonych do stuzby polowe;.

W chwili wypowiedzenia wojny Serbii, 28 lipca 1914, lotnictwo Austro-Wegier
liczyto zaledwie 108 samolotow ladowych (w wigkszos$ci typu Lohner Modell B czyli B I oraz
Modell C czyli B1I - 52 sztuki (z czego Lohnery C obtozone zakazem wykonywania lotow z
uwagi na wady konstrukcyjne); Etrich-Taube - 43 sztuki oraz 13 todzi latajacych w
adriatyckich stacjach lotnictwa morskiego)’. Personel stanowito 156 oficeréw, w tym 84
pilotéw wojskowych (zmobilizowani piloci - cywile z licencjami uzyskanymi w cesarsko-
krélewskim Aeroklubie Austrii otrzymywali tytut ,,pilota polowego” - Feldpilot).

Zarysowawszy techniczne i organizacyjne zatozenia lotnictwa Austro - Wegier w
okresie przedwojennym wypada teraz przedstawi¢ uwarunkowania jego wojennej stuzby.

Mobilizacja po 28 lipca 1914 przebiegala w naddunajskiej monarchii wedlug planu
,»B”, opracowanego na wypadek wojny z Serbia. Zaktadano iz bgdzie to kolejny izolowany
konflikt batkanski. Gdy jednak oglosita mobilizacj¢ Rosja, wystawszy ultimatum Austrii po
bombardowaniu Belgradu - kolejowe transporty wojskowe zawrocity juz na poétnoc zgodnie z
planem mobilizacyjnym ,R” i pedzily do Galicji®. Tu za$ nad granica z pdinocnym
mocarstwem staly trzy armie: 1, 4 1 3 oraz Grupa Armijjna Kdvess (pdzniej 2 Armia). Szef
sztabu generalnego, przeksztalconego w chwili wybuchu wojny w Naczelne Dowddztwo
(Armeeoberkommando)’ FML.® Franz Conrad von Hotzendorf byt zdecydowanym

3 Flassig 1., Militiir - Flugwesen, w: ,, Die Wehrmacht der Monarchie im Weltkrieg 1914, Wien 1914, s. 131

* Forteczne oddziaty balonowe i sity lotnicze marynarki wojennej nie podlegaly jego dowodztwu. Za: Nemetz,
op. cit.

> Keimel R., op.cit., s. 231

¢ Por. np.: Tuchman B., Sierpniowe salwy, Warszawa 1989.

7 Zalozenia ofensywne w dziataniu przeciw Rosji wiazaly si¢ z zalozeniem defensywy na tytach, na potudniu,
stad m.in. wspominane wcze$niej przerzucenie gldwnego wysitku fortyfikacyjnego na granicg wtoska kosztem
fortyfikacji w Galicji po 1906 r. Por.: Steinitz T., Brosch Th., Die Reichsbefestigung Osterreich-Ungarns zur Zeit
Conrad von Hotzendorf, Wieden 1937 (nadbitka z , Militarwissenschaftliche Mittheilungen”).

¥ Objasnienie niektorych stopni wojskowych w armii austro - wegierskiej, z uwzglednieniem wystepujacych w
tek$cie niniejszej ksiazki. Generalowie: Feldmarschall (FM) - marszalek polny; Feldzeugmeister (FZM) -
zbrojmistrz polowy, General der Infanterie, General der Kavallerie - generat piechoty, kawalerii - stopnie
odpowiadajace w przyblizeniu generatowi broni; Feldmarschalleutnant (FML) - marszatek polny-porucznik;
odpow. w przyblizeniu generalowi dywizji; Generalmajor - odpow. w przyblizeniu generatowi brygady.
Oficerowie sztabowi: Oberst (Obst.) - pulkownik; Oberstleutnant (Obstlt.) - podpulkownik, Major (Mjr, Mr).
Oficerowie: Hauptmann (Hptm.), Rittmeister (Rttm.) 1 i 2 klasy - kapitan, w kawalerii - rotmistrz; Oberleutnant
(Oblt.) - nadporucznik (odpowiednik porucznika w wojsku polskim), Leutnant (Lt.) - porucznik (odpowiednik
podporucznika w wojsku polskim). Podoficerowie (1): Fanrich (Fnr.) - chorazy, Offizierstellvertretter (Offstv.)
- zastepca oficera; Podoficerowie (2): Feldwebel (Fwb., Fb.) - sierzant, Wachtmeister (Wm.) - wachmistrz,
Feuerwerker (Fw.) - ogniomistrz - sierzant i jego odpowiednicy w rodzajach broni i shuzb, w tej kategorii miescit
si¢ tez stopien Feldpilot (Fp) jezeli wystgpowal bez innego stopnia wojskowego. Okreslenie np Fp. Hptm.
oznaczato kapitana, ktory uzyskal umiejetnosci pilota w szkole cywilnej, potwierdzone np. dyplomem C.K.
Aeroklubu Austrii; temu stopniowi odpowiada tez uzywany skrot Uffz. - Unteroffizier (podoficer - ogolnie);
Podoficerowie (3): Zugsfithrer (Zgsf.) i inne, zalezne od rodzajéw broni i shuzb - plutonowy. Podoficerowie (4):
Korporal (Kpr.) - i inne, zalezne od rodzajow broni i stuzb - kapral. Starsi Zolnierze: Gefreiter - starszy



zwolennikiem manewrowych dziatan zaczepnych. Podobne przekonania podzielata i rosyjska
Stawka bedaca pod przemoznym wplywem francuskiej koncepcji ,,ofensywy za wszelka
ceng”. W pierwszych dniach wojny rosyjskie i austro - wegierskie armie doslownie ,,zderzyly
si¢” w krwawym boju spotkaniowym; kazda realizujac ofensywne zalozenia swych
sztabowcow. Poczatkowo sukcesy odnioslty wojska austro - wegierskie, jednak duch
ofensywny 1 techniczne mozliwosci walki do$¢ szybko zaczegly w nich przygasaé. Potencjat
militarny naddunajskiej monarchii ustgpowal rosyjskiemu, Conrad spogladal wigc coraz
niecierpliwiej w kierunku niemieckiego sojusznika. Niemieckie plany zaktadaty
btyskawiczne pobicie Francji, najpdzniej w 39-tym dniu kampanii, by 40-go dnia wysta¢ na
wschadd transporty wojskowe przeciw Rosji. Do tej pory terytorium niemieckie zabezpieczata
tu 1 Armia, oparta m.in. o fortyfikacje mazurskie, oraz stabe sity ostonowe dalej na potudnie -
w tym grupa gen. Woyrscha, ubezpieczajaca Slask. Kampania francuska nie przyniosta jednak
spodziewanego rozstrzygniecia, wigc wojska austriackie po wejsciu do Krolestwa Polskiego
znalazly si¢ w obliczu przewazajacych sit rosyjskich, ktore rozpoczely ofensywe i1 zepchnety
je na potudnie. W tym samym czasie, gdy na zachodzie trwata bitwa Marna, trwaly cigzkie
walki w rejonie Lwowa i Rawy Ruskiej. Lwow zostal oddany bez walki, Austriacy
wycofywali si¢, by oprze¢ si¢ na tuku Karpat. 18 wrzes$nia artyleria forteczna Przemysla
oddata pierwsza salwe do rosyjskich czolowek kawaleryjskich, a w tydzieh pdzniej Twierdza
Przemysl znalazta si¢ w catkowitym okrazeniu. Pazdziernikowy szturm przewazajacych sit
rosyjskich na twierdz¢ dokonal si¢ jednak juz w obliczu nadchodzacej z poludnia
kontrofensywy - 9 pazdziernika oblgzZenie zdjgto. Z kolei odparte wojska carskie zebraly sity 1
»rosyjski walec parowy” potoczyt si¢ znow naprzdd. Miata to by¢ rozstrzygajaca ofensywa.
Przemys$l zostat ponownie okrazony, a trzon armii rosyjskich posuwat si¢ na kierunku
Krakowa, Slaska i Moraw. Pod Krakowem miat si¢ zakonczy¢ pierwszy, manewrowy okres
walk w Galicji. Jego znakiem byl nieustanny odwrot cesarskich 1 krolewskich armii,
przeplatany kolejnymi przeciwuderzeniami. Jak w tak niekorzystnych warunkach sprawowaty
si¢ kompanie lotnicze.
22 sierpnia 1914 roku...

Kazda kompania liczyta etatowo 179 oséb, w tym komendanta, szefa pilotow (oficera),
7 podoficerow - pilotow, 8 oficerow obserwatoréw. 1 oficera technicznego oraz 163 osoby
personelu - podoficerow i zotierzy. Dysponowata 6-8 samolotami ° ponadto posiadata na
stanie 4 silniki rezerwowe, 5 hangar6w namiotowych, 6 zestawow czgs$ci zamiennych do
ptatowcow, 10 zestawdw czg$ci zamiennych do silnikow, zestawy materiatow 1 sprzetu
eksploatacyjnego do obstugi i regulacji ptatowcoéw, zestaw sprzetu do tankowania, zestaw
materialow 1 sprzgtu fotograficznego, oswietleniowego i telefonicznego. Kazda kompania
lotnicza wyruszajaca na front zabierala zapas materiatow pednych na 8 dni: w tym 35 barytek
benzyny lekkiej (lotniczej) i 10 barylek benzyny cigzkiej - do samochodéw.'® Majatek ten
nalezato roztozy¢ w postaci lotniska - tam, gdzie znalazto si¢ duze, twarde, jednolite pole o
wymiarach ok. 200 x 400 metrow, potozone w tozu przewazajacych w danym terenie
wiatrow; w poblizu drog, wody, mozliwosci zakwaterowania ludzi i zapewnienia stajni dla
koni. Rozdrobnione chtopskie pola nie spetnialy tych warunkéw. Tam, gdzie nie byto pod reka

szeregowy i jego odpowiednicy. Zoknierze. Infanterist, Jiger, Dragoner, Husar, Ulane, Ober- Unter - Kanonier,
Pionier itd. - piechur, strzelec, dragon, huzar, utan, kanonier, pionier - odpowiednicy szeregowego w roéznych
rodzajach broni i specjalno$ciach. Skrét za: Nowakowski T., Lewik M. Armia Austro-Wegierska 1908-1918;
barwa i bron. Warszawa 1992, s. 75-77.

’ Hauke E., Schroeder W., Tdtschinger B., Die Flugzeuge der k. u. k. Luftfahrtruppen und Seeflieger 1914-1918,
Graz 1988, s. 138

10 7a: Dr Nemetz, (Studie), Die Militdrluftfahrt Osterreichs - Ungarns im Jahre 1914 KA, Manuskripte zur
Geschichte der Militarische Luftfahrt., 1914



wojskowego pola ¢wiczen (takiego np. jak ,,Rajszula” pod Bochnia) - szukano przede
wszystkim tak i pastwisk, nalezacych do duzych majatkéw dworskich (np. Bazanéwka) lub
ko$cielnych (np. pola pod Buszkowiczkami, bedace wilasnoscia kapituly przemyskiej). W
narozniku wyrdwnanych z grubsza pol, w poblizu rozstajow, czgsto przy zabudowaniach
folwarcznych, stawalo miasteczko namiotéw, wozéw, czasem barakow i obwatowanych
sktadoéw paliwa. Fronty jednak zmienialy swe polozenie, a wraz z nimi lotniska, ktore
musialy by¢ ,,pod reka”. Wszystko nalezato szybko i sprawnie przenosi¢ z miejsca na miejsce;
czasem co tydzien, czasem... czgsciej. ,, Wszystko to bylo wedrownym cyrkiem...” jak napisat

o owych dniach Leonhard Adelt." Kompanie podazaty wraz ze swymi armiami, przenoszac z soba calty
swoj dobytek. Trudno sobie dzi§ wyobrazié, iz na wzlot 4 - 6 samolotow pracowac¢ musiata ponad setka ludzi i....
koni'?. Znaczenie transportu naziemnego i jego rodzaj, oraz wizerunek kompanii lotniczych jako duzych i
stosunkowo samodzielnych jednostek technicznych, wytania si¢ z pozornie beznamigtnych zestawien Srodkow
przewozu.. Po wybuchu wojny etatowy stan srodkow transportowych kompanii lotniczej sktadat sig z:

*pojazdow konnych: 6 wozéw do przewozu kadlubéw, 6 wozow do przewozu skrzydet, 8 - 10 wozéw do
przewozu materiatdw, 2 - 4 wozoéw prowiantowych, kuchni polowej, 2 wozéw bagazowych, 2 wozow
kancelaryjnych, 12 - 14 wozow na czg$ci zapasowe i wyposazenie;

*pojazddow motorowych:

1 samochodu osobowego, 6-miejscowego Marta, 1 samochodu pomocniczego Raba lub Praga, 2 samochodow
ciezarowych ciezkich. "

Ogromnym wysitkiem czoto ofensywy powstrzymano na przetomie listopada i grudnia
1914 dzigki koncentracji i udanym manewrom armii (gtownie 1, 4), operujacym w oparciu o
potezny rygiel frontu, jakim byta Twierdza Krakow. Dwie bitwy na jej przedpolach, Operacja
Limanowsko - Lapanowska, forsowanie Wisty przez sity austriackiej 1 Armii, wymierzone w
XXI Korpus gen. Radko Dimitriewa - to dzialania, ktore z jednej strony zatrzymaty pochdd
Rosjan 1 odepchnely ich od Krakowa; z drugiej jednak strony - odepchngly ich niezbyt
daleko, na lini¢ Dunajca, doprowadzajac do chwilowego ustabilizowania si¢ frontu.
Zakopanie si¢ armii w umocnieniach pozycyjnych, aczkolwiek nieporéwnywalnie krotsze i
mniej rozbudowane technicznie w stosunku do pdzniejszych przyktadow z frontu
zachodniego - byto pierwsza, bezposrednia przyczyna bezprecedensowej koncentracji austro -
wegierskich sit lotniczych na okocimsko - brzeskim wezle lotnisk.

Doswiadczenia konfliktow zbrojnych ostatniego ponad potwiecza nauczyly nas
traktowa¢ samolot bojowy wylacznie jako bezposrednie narzedzie walki. Niszczenie ogniem
broni poktadowej, bombami czy rakietami bylo i jest gldwnym zadaniem lotnictwa
wojskowego za$§ zaro6wno odnalezienie, jak 1 unicestwienie celu pozostaje ostatecznie
zadaniem pilota lub zatogi. W roku 1914 bylo inaczej: zadania te byly rozdzielone: lotnik
odnajdywat i interpretowat cel badz rozeznawat rozw¢j wypadkéw na polu walki, niszczyta
za$ glownie artyleria lub manewr wojsk ladowych. Owczesne zadania lotnictwa - to zmudna i
odpowiedzialna shuzba na rzecz naczelnego dowddztwa lub poszczegdlnych armii. Loty na
obserwacje, korygowanie ognia artylerii, przew6z meldunkoéw 1 poczty nie owocowaly

! Adelt L., Kriegsberichterstalter, KA, Manuskripte zur Geschichte der Militirischen Luftfahrt.

12 Juz 24 czerwca 1914 Obst. Uzela¢ apelowat do Kriegsministerium, iz krakowski Flugpark 7 i przemyski - 8,
powinny mie¢ co najmniej po 28 sprzezajnych wozow specjalnych (64 konie) oraz dodatkowo 12 jednokonnych
wozow chlopskich, wraz z 46 Zolierzami - wozakami do obstugi; ponadto co najmniej po jednym aucie
cigzarowym i osobowym oraz 8 szoferéw.

 Tamze, oraz:Stinde der Fliegerkompanien an Fuhrwerken und Kraftwagen in der Zeit 1914-1916. Mszpis,
KA Manuskripte zur Geschichte der Militdrische Luftfahrt., 46.



spektakularnymi liczbami zniszczonych maszyn wroga; czasy lotnictwa mysliwskiego miaty
dopiero nadej$¢. Laury za taktyczne lub strategiczne sukcesy, umozliwione nierzadko przez
lotnikéw, zbierali dowddcy armii; lotnicy rozpoznania i obserwacji sa dzisiaj najbardziej
chyba zapomniana grupa ludzi przestworzy. Loty na samotnych, nieuzbrojonych
dwuptatowcach, sztuka wczytywania si¢ w krajobraz w poszukiwaniu $ladéw dziatan
nieprzyjaciela, zimna krew obserwatoréw, wychylonych do pasa z kabin 1 spokojnie
fotografujacych pozycje wroga pod gradem jego pociskow - to wrecz egzotyczne obrazki z
owczesnych lotow bojowych.

Dziato si¢ to wtedy, gdy kazdy z tych lotow byt ciagle czym$ wyjatkowym; czasu w
powietrzu nie mozna bylo marnowac na ,,jatowe” doloty do frontu lub przebazowania. Silniki
byly zawodne a ptatowce delikatne i uzaleznione od warunkow pogodowych. Lotniska
musialy si¢ wigc pojawi¢ w optymalnych miejscach, stosunkowo blisko linii frontu i
rownoczesnie blisko kwater sztabowych lub szlakow ku nim wiodacych.

Nie czas jeszcze na proby naukowego pordwnania skutecznosci lotnictwa Panstw Centralnych
1 Rosji podczas kampanii galicyjskiej. Strzgpy zestawien 1 informacji, wymagajacych w
przyszto$ci systematycznego opracowania, zaczynaja jednak uklada¢ si¢ w kontury
zaskakujacego obrazu: nadspodziewanie duzej aktywnosci i znaczenia lotnictwa wojskowego
w poczatkowe] fazie zmagan Wielkiej Wojny na jej poludniowo - zachodnim froncie.
Obiegowe pojgcia o ekstensywnos$ci 1 trzecioplanowej roli awiacji wschodniego frontu
odnosza si¢ raczej do lat pdzniejszych; w 1914 roku bylo jeszcze komu - i na czym lataé, zas
nasycenie jednostkami lotniczymi nie odstawato wiele od o6wczesnego frontu zachodniego.
Pod wzgledem liczebnosci absolutny prym wiodlo zrazu lotnictwo rosyjskie. Postep armii
carskich w Galicji byt w znacznej mierze zastuga dobrze dzialajacego rozpoznania. Oddziaty
awiacyjne przydzielone do 3 1 8 Armii zapisaly najchwalebniejsza kartg rosyjskiego lotnictwa,
wykonujac w czasie sierpniowych i wrzesniowych bitew galicyjskich 170 lotdow bojowych -
wigcej niz pozostata jego cze$¢ na catym obszarze frontu, z Prusami Wschodnimi wiacznie. A
jednak wlasnie fenomenem opisywanego okresu byto btyskawiczne topnienie owej przewagi;
w ciagu 2 miesiecy wojny Rosjanie stracili 45,8% stanu maszyn! Rownoczesnie krzepty
oddziaty lotnicze Austrii 1 Niemiec, utrzymujace 1 stopniowo rozwijajace swodj potencjat
bojowy. Dlaczego? Zanik rosyjskiej przewagi powodowaly gltownie straty niebojowe;
lotnictwo rosyjskie byto liczne, gotowe i nowoczesne na dzien mobilizacji lecz bez szans na
utrzymanie i1 ewolucj¢ swego potencjatu. Nasycone niemal catkowicie sprzetem produkcji
francuskiej - awangardowym w swych rozwigzaniach w przeddzien wojny lecz btyskawicznie
starzejacym si¢ w jej trakcie - skazane bylo na trwanie przy owej klopotliwej spusciznie
skrajnie frankofonskiej polityki zaopatrzenia armii w maszyny latajace. Byly to delikatne
jednoptatowce badz skomplikowane dwuptaty z pchajacym $miglem, umieszczonym za
kabing zalogi. I jedne i drugie wymagaty dtugotrwatej i precyzyjnej regulacji; jedne i1 drugie
napedzane byty francuskimi silnikami rotacyjnymi, ktérych lekko§¢ okupiona byta mala
trwatoscia 1 krétkimi cyklami miedzynaprawczymi. Ponadto jako$¢ maszyn budowanych u
rosyjskich licencjobiorcow byta znacznie nizsza niz francuskich pierwowzordw; szczegdlnie
zta stawe zyskaly sobie tutaj zaklady Szczetinina. Awarie trapity bez przerwy rosyjskich
lotnikow; co wigcej zdarzaly si¢ one nie na wygodnych, macierzystych aerodromach a... w
polu. Zawiodlo zaopatrzenie 1 transport. Wigkszo$¢ taboru, w =zalozeniu wylacznie
motorowego (co najmniej 3 samochody cigzarowe na oddziat) figurowala gltownie... na
papierze; brakowato polowych hangaréw, namiotow 1 wlasciwego rozeznania terenowego w



zakladaniu lotnisk." Upraszczajac, wigkszo$¢ rosyjskiego lotnictwa zostata ,,roztrzepana” w
czasie niekonczacych si¢ przewozow doraznymi srodkami transportu po wyboistych drogach
oraz na przypadkowych polach wzlotéw. Prawdziwym biczem dla rosyjskich awiatoréw,
ktorzy znalezli si¢ w powietrzu, byl ogien... rosyjskich wojsk ladowych, ktore w
zestrzeliwaniu wlasnych aeroplandw poszczyci¢ si¢ mogly wigkszymi sukcesami od ... wojsk
austriackich. Zmiana panowania na Oéwczesnym polskim niebie nie nastapita w wyniku
powietrznych bojow; na to w roku 1914 1 1915 bylo jeszcze za wczesnie. Ze zmagan z
galicyjskim blotem, kurzem i gruda lepiej wyszty solidne dwuptatowce k.u.k. Luftfahrtruppe,
o kadlubach z brzozowe;j sklejki; cigzkie i1 szybkie, napedzane mniej zawodnymi, rzgdowymi
silnikami konstrukcji Porschego, Warchatowskiego i innych. W Austro-Wegrzech - ojczyznie
,»laube” najniezwyklejszych jednoptatoéw w dziejach lotnictwa, najszybciej tez zdano sobie
sprawe z malej ich przydatno$ci na przysztym polu walki. Juz dwa lata przed wojna Obstlt.
UzelaC polecit opracowywa¢ dla armii wylacznie samoloty w uktadzie dwuptatowca; przy
owczesnym poziomie wiedzy aerodynamicznej i1 techniki materiatlowej byta to jedyna droga
do uzyskania maksymalnie sztywnej 1 wytrzymalej konstrukcji ( co byto przez nastgpne
dwadzie$cia lat!) Kryzys sprzgtowy, ktory dotknat takze Austriakow wskutek wykruszania si¢
sko$noskrzydtych Lohneréw, rychto zazegnano zakupami i produkcja licencyjna prostych,
niezawodnych i1 niewyobrazalnie zZywotnych konstrukcji Ernsta Heinkla (Albatrosy klasy B
latalty jeszcze w polowie lat trzydziestych). Dla sprzetu latajacego zapewniono od razu
odpowiednia ilo$¢ specjalnych wozoéw, namiotéw i1 zestawdw remontowych, zas c. k.
intendentura, nie majac zludzen co do mozliwo$ci pozyskania taboru automobilowego -
zapewnita odpowiednie stany koni i wozakéw - takze z zaciagu mobilizacyjnego i rekwizycji.
Zima 1914/15 gasnaca gwiazdg rosyjskiej awiacji zaczgly przy¢miewac, niezmozone ciagltymi
odwrotami, pogoda 1 wyboistymi drogami - austriackie ,,fligerkompanie”, ciagle stuzace
swym armiom. Po stokro¢ wy$miana, austriacka pragmatyka i urzednicza skrupulatnos¢,
wyzierajaca z tasiemcowych, mozolnie kaligrafowanych zestawien samolotow i silnikow;
koni, wozow, hangarow, karabindw maszynowych 1 ... kolorowych kredek, niezbgdnych, jak
wiadomo, do prawidlowego funkcjonowania kompanii lotniczej w polu - odniosta swoj
zapomniany sukces. Mimo potrocznego ,,przestawnego lania” - nad wzgdérzami Gorlic
pojawity sig, grozniejsze niz dotychczas, aeroplany z czerwono - biatymi koncéwkami platow,
zasypujac bombami rosyjskie pozycje.

Ofensywa gorlicka byla tez ostatnim aktem intensywnej stuzby zachodniogalicyjskich
lotnisk w Bochni, Brzesku, Biadolinach, Nowym Saczu i innych. W $lad za postgpujaca
kontrofensywa i odbijaniem wigkszych osrodkow miejskich (Jarostaw/Radymno, Przemysl,
Lwoéw), obejmowano z powrotem tamtejsze lotniska, dla ktorych rozpoczynat si¢ kolejny etap
stuzby. Zakladano tez nowe, krotkotrwate ladowiska jak na przyktad lotnisko Flik. 3 w Lesku.

Okres wojny manewrowej w Galicji pozostawitl gesta sie¢ terendw lotniczych;
wigkszo$¢ z nich miato charakter polowy, cz¢$¢ jednak odznaczata si¢ potstata, a nawet stala
zabudowa. Jej $lady zatart czas. A jednak historyczne znaczenie rozpoznania lotniczego pod
Krakowem, od ktorego zalezaty, by¢ moze, losy wojny $wiatowej, poczta lotnicza do
Przemysla, uzycie radia, rekordowy lot samolotem Przemysl - Koszyce i 60-godzinny rajd
sterowca SL II - zapomniane kamienie milowe w skali calej historii lotnictwa 1 wojskowosci -
uzasadniaja trud poszukiwania tych $ladow, moze trudnych do zdefiniowania i dotknigcia,
lecz przeciez jak najbardziej rzeczywistych. Sa to nadspodziewanie dobrze zachowane
lokalizacje lotnisk - czgsto wolne od zabudowy, otoczone niemal identycznymi panoramami
jak przed 84 laty. Pamigtajmy - maja one, oprocz wszystkich innych wartosci, znaczenie

4 Kulikow W., Rossijskaja armiejskaja awiacija w I mirowoj wojnie [w:] ,, Awiacija i Wriemja” 4/1997; takze:
Hajrulin M., op. cit.



podobne do setek galicyjskich cmentarzy wojennych. Sa zapisem w krajobrazie Polski
zapomnianych zmagan Wielkiej Wojny.

Dzi$ trudno jeszcze ustali¢ precyzyjnie szlak bojowy 1 stan kompanii lotniczych, ktére zima
1914/15 zawitaly do Brzeska. Wymaga to dtuzszych badan, gtéwnie w wiedenskim Archiwum
Panstwowym, w zbiorach Kriegsarchiv. Przy ogromnej ilo$ci materialow, zarowno w
dziatach zwiadu lotniczego poszczegoélnych armii, jak i historii lotnictwa wojskowego, w
szczegblnosci za$ - zbiorow fotograficznych poszczegdlnych kompanii; opracowanie takie ma
w przysztosci wszelkie szanse ujrze¢ swiatto dzienne. Byloby to szczeg6lnie cenne - ukazujac
zatrzymane w kadrze obrazy naszych wsi, miasteczek 1 krajobrazoéw - takimi, jak widzieli je z
powietrza lotnicy przed 85 laty. Na razie jednak - zarys informacji, ktore udato si¢ zebrac i
zestawi¢ w czasie krotkiej kwerendy w roku 1996. Niech mi wolno bedzie na tym miejscu
podzigkowa¢ Pracownikom wiedenskiego Staatsarchiw: Panu Doktorowi Erichowi Hillbrand,
Panu Doktorowi Robertowi Rill i Panu Doktorowi Peterowi Jung za ich zyczliwo$¢ i pomoc
w dotarciu do cytowanych zrodet".

Kompania lotnicza 1 (Fliegerkompanie 1; w skrocie Flik. 1) sformowana zostata na
lotnisku w Wiener Neustadt w oparciu o Flugpark 1, stacjonujacy na stopie pokojowej w
Fischamend. Zgodnie z przydzialem mobilizacyjnym rozpoczgta stuzbe w Grupie Armii
Kodvess nastgpnie w 2 Armii. Jej pierwszym lotniskiem wg planu mobilizacyjnego byt
Stanistawow, gdzie staneta 9 sierpnia 1914'°. Inne zrodta wskazuja jednak iz juz pierwszego
sierpnia Flik. 1 przybyla do Baranowicz, skad operowata przez tydzien'’. Przebazowana do
Stanistawowa, stala tam do 13 sierpnia, skad udata si¢ do Tarnopola (14 - 19 sierpnia),
stamtad do Czortkowa (19-22 sierpnia) i znow do Stanistawowa (23 - 26 sierpnia). 22
sierpnia, gdy operowata ze Stanistawowa, wyposazona w byta w 4 Lohnery C z silnikami
Daimler 85 KM. Stan personelu latajacego wynosil 10 oficeréw, stan personelu - 50
podoficerow i zonierzy. Dowodzit Oberleutnant Feldpilot Smetana'®. Etatowo Flik 1. winna
dysponowa¢ 112 konmi do transportu naziemnego'®. W poczatkowym okresie walk na froncie
galicyjskim lompania nie osiagngla wigc zapewne petnego stanu mobilizacyjnego, za$ znajac
dramatyczny stan 1 fatalng jako$¢ wykonania Lohnerow C, (do 1 sierpnia wykonano niezbgdne
wzmocnienia zaledwie w sze$ciu maszynach w skali calego lotnictwa austro - wegierskiego!)
mozna sobie wyobrazi¢ ogromne trudnosci z jakimi borykali sie lotnicy Flik. 1 w tym
okresie. W listopadzie i grudniu 1914 Flik. 1 wycofana zostala na lotnisko Krakow -
Rakowice, skad operowata w okresie Bitwy o Krakow. Mozna przypuszczac, iz w tym czasie
lotnicy przesiadali si¢ na znacznie lepsze, bezpieczniejsze 1 mocniejsze Albatrosy B 1.
Swiadczy o tym zdjecie Albatrosa o numerze 7 (pdzniejszy numer 21.07) o imieniu ,Muzzl”,
wykonane 15 listopada na podprzemyskim lotnisku Zurawica sfotografowano, po jego

15 Probe zestawienia tabelowego austriackich kompanii lotniczych i rosyjskich oddziatéw lotniczych na froncie
galicyjskim w okresie 1914 -1915, w opraciu o poréwnanie dost¢pnych zrodet i opracowan przedstawili R. Panek
1 K. Wielgus w: Z galicyjskich pol wzlotow...”, Tarnobrzeg - Krakoéw 1999.
1© Nemetz, Die Militirluftfahrt Osterreich - Ungarns im Jahre 1914 (Studie); oraz:
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manuskrypty; Staatsarchiv, Kriegsarchiv Wien, Manuskripte zur Geschichtte der Militdrische Luftfart.
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8 Diakow J., Starke der Fliger- und Lufischifferverbande bis 24 Aug. 1914; maszynopis wraz z odrecznymi
uwagami. Staatsarchiv, Kriegsarchiv Wien, Manuskripte zur Geschichtte der Militarische Luftfart.
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Wien, Manuskripte zur Geschichtte der Militarische Luftfart.



przeniezieniu z Flik. 14 do Flik. 1. Latal na nim wowczas Lt. Bela Fleszl*®. 27 grudnia 1914
»Muzzl” wyladowat w Krakowie, przyprowadzony tu po niezwyklej modernizacji przez
samego Obslt. Emila Uzela¢éa - dowodcg c. i. k. Wojsk Lotniczych; wyposazony, jako
pierwszy samolot na froncie w radiostacjg¢. Pod koniec grudnia lub na poczatku stycznia Flik.
1 okresowo ladowata na podbochenskim polu ¢wiczen 1 Galicyjskiego Putku Utanow (tzw.
Rajszula), by w tymze styczniu 1915 o0sia$¢ na 4 miesiace na lotnisku Brzesko - Jasien. 12
stycznia wiasnie Flik. 1 rozpoczeta nowa er¢ w dziejach lotnictwa wojskowego: tego dnia
wszedt do akcji kierowania droga radiowa ogniem cigzkiej artylerii ostrzeliwujacej Tarndw
Albatros B.I ,,Muzzl” z zaloga Oblt. Max Hesse i Oblt. Ludwig Dumbacher. Kompania,
operujac z lotniska Jasien Brzeski prowadzita intensywne loty zwiadowcze, kuriersko -
pocztowe do oblgzonego Przemysla, a takze bombowo - szturmowe - szczegdlnie w okolicy
Tarnowa. Jednym z lotnikéw Flik. I byl wowczas Benno Fiala, jeden z najzdolniejszych 1
najskuteczniejszych pilotow austro - wegierskich, pozniejszy as mysliwski z 28 zwycigstwami
na swym koncie (trzeci na liScie zwycigstw sposrod pilotow k.u.k. Luftfahrtruppen).
Rozpoczat on stuzbg frontowa od uratowania transportu kolejowego, ktorym jechata Flik. I: w
momencie naglego ataku kozakéw - Fiala, dostawszy si¢ na parowo6z osobiscie wycofat
pociag z zagrozonej strefy. W lutym 1915 z Brzeska wystartowat na rozpoznanie samolot Flik.
I z Raoulem Stojsavljeviciem 1 Reichelem. Zmuszeni do ladowania za liniami rosyjskimi
przez szalejaca $niezyce lotnicy spalili samolot, lecz wpadli w rece Rosjan. Po brawurowe;j
ucieczce, przez pie¢ miesiecy ukrywali si¢ we Lwowie i doczekali odbicia miasta. Raoul
Stojsavljevi¢, z pochodzenia Chorwat, zwany ,,Zelaznym Stojem” w czasie swej dalszej
stuzby na froncie wloskim dal si¢ pozna¢ jako znakomity pilot mys$liwski (10 zwyciestw)?'.
Po przelamaniu gorlickim (maj 1915) - az do 7 grudnia 1917 Flik. 1 sluzyla nieprzerwania na
froncie rosyjskim, pigciokrotnie stacjonujac na terenie Galicji (m.in. na lotniskach w
Czebniazcach i1 Kutach), czterokrotnie w Karpatach, dwukrotnie na Bukowinie. Od 15 lipca
1915 w jej szeregach shuzyl austriacki ,,as asow” - pierwszy na liscie zwycigstw powietrznych
- wadowiczanin Godwin Brumowski (35 zwycigstw). On wlasnie, lecac z dowodca Flik. T -
Otto Jindra, dnia 12 kwietnia 1916, dokonat jednej z najbardziej brawurowych i
spektakularnych akcji lotniczych, jakie zna I wojna $wiatowa - atak na defilade wojsk
rosyjskich, odbywajaca si¢ w Chocimiu przed samym carem. Rozpedziwszy defiladg,
Brumowski zaliczyl jeszcze dwa zestrzelenia rosyjskich mysliwcow, przystanych dla
odpedzenia natrgta. Pézniej Brumowski, przeniesiony na front witoski, latat w Flik 12.,
wreszcie objal dowoztwo nad Flik. 41, przeksztatcona niebawem w kompani¢ mysliwska.
Flik. 1 pelnita na froncie rosyjskim funkcj¢ dywizyjnej kompanii lotniczej (Flik 1 D),
petniac funkcje rozpoznawcze, kierujac ogniem artylerii dywizyjnej i wspierajac piechote.
Uzyskata 24 zwycigstwa powietrzne. Od 8 grudnia 1917 po 2 maja 1918 nie wykonywata
lotow bojowych, z uwagi na zawieszenie broni na froncie rosyjskim, po czym, az do 15
czerwca 1918 wchodzita w sktad sit okupacyjnych na Ukrainie. Latem 1918 wycofana zostata
do Wiener-Neustadt, przeformowana i przezbrojona na kompani¢ mysliwska (Flik 1J, od
,Jagdfliegerkompanie™) i skierowana do obrony bazy morskiej w Cattaro (Kotor). Ostatni
przydziat - to Grupa Armii Albania. Do zawieszenia broni Flik. 1 J zdotata uzyskac¢ jeszcze 5
zwyciestw powietrznych, operujac na rzecz XIX Korpusu z lotnisk w Tiranie 1 Igalo. Flik 1 J
zostala rozformowana w Igalo, w Zatoce Kotorskiej*?. Podkresli¢ nalezy, ze przez szezregi
Flik. 1 przewingto si¢ najwigcej z pdzniejszych aséw mysliwskich; oprécz Brumowskiego,

Tu i dalej: skrot dziejow kompanii do zakonczenia I wojny $wiatowej za: Grosz P.M., Haddow G., Scheimer P.,
Austro-Hungarian Army Aircraft of World War I, Mountain View California, 1993.

2! Skulski P., Sankowski W., Asy wojny 1914-1918, Wroclaw 1994.
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Fiali 1 Stojsavljevicia - takze Kurt Gruber (11 zwycigstw), Otto Jindra - dowodca Flik. 1 (9
zwyciestw), Karl Kaszala (8 zwycigstw)™.

Kompania lotnicza 8 (Flik. 8). Wywodzita si¢ z Flugpark 8. utworzonego na
wiedenskim lotnisku Aspern. W lutym 1914 Flugpark dysponowal 6 samolotami Lohner Typ
B Seria H2 (dalej, w skrocie - Lohner B), o imionach” ,,Bora” (nr fabr. AC 982, przyjety do
stuzby 16 pazdziernika 1912), , Butterfly” (nr fabr. AC. 983, przyjety do stuzby 7 grudnia
1912), ,,.Bela” ” (nr fabr. AD 203, przyjety do stuzby 12 lutego 1913), ,,Baldur” (nr fabr. AD
209, przyjety do stuzby 19 marca 1913), ,,Bertha” ” (nr fabr. AD 223 , przyjety do stuzby 24
kwietnia 1913), ,,Belisar” (nr fabr. AD 228 , przyjety do stuzby 14 maja 1913)*. Jednostka
formowana byta z mysla o Twierdzy Przemysl, gdzie juz w lutym 1914 istniato przygotowane
choé nieobsadzone lotnisko w Zurawicy®”. 16 kwietnia 1914 uregulowano prawnie zasady
dzierzawy terenu lotniska z majatku ks. Sapiehy (tzw. ,,Panskie Pola”) *° ; w tymze miesiacu
szef sztabu meldowat do Ministerstwa Wojny, iz: ,,... parki (kompanie) w Przemyslu,
Krakowie i Ujvidek stacjonuja juz w swoich hangarach™’, co $wiadczy, iz Flugpark 8
rozpoczal swa pokojowa stuzbe w Twierdzy nad Sanem. Dnia 2 kwietnia rozkazem (Bericht
Res. Nr 397) dla parkow w Przemys$lu i Krakowie polecono, aby w momencie mobilizacji
sformowaé¢ z przemyskiego Flugparku 8 - Kompani¢ lotnicza 8, za$ z krakowskiego
Flugparku 7 az dwie kompanie: 7 i 9%. Stan gotowos$ci mobilizacyjnej Flik. 8 osiagneta 8
sierpnia na fortecznym lotnisku Przemysl - Zurawica; nastenego dnia gotujac si¢ do wyjazdu
na pierwsze lotnisko frontowe. Bylo to pole wzlotéw w ufortyfikowanym przedmosciu
Radymno, skad przemyska kompania operowata na rzecz 1 Armii®. 22 sierpnia Flik. 8
dysponowata juz jedynym Lohnerem B, jednym niemieckim Aviatikiem P 15 (p6zniej - B.I)
oraz dwoma, takze niemieckimi, DFW B.I. Delikatne i nie najnowsze Lohnery musiaty
wykrusza¢ si¢ w licznych awariach, cho¢ pig¢ z nich dotrwato do 8 lutego 1915 a trzy (dawne
,Bela”, ,,Baldur” 1 ,,Belisar”) przebudowano nawet na samoloty szkolne i te stuzyly jeszcze
dlugo w k. u. k. Luftfahrtruppen. Stan personelu nie jest niestety znany; jednym z lotnikow
Flik. 8 byl wowczas hrabia Henryk Kostrba - Skalicki, pdZniejszy as lotnistwa mysliwskiego
(pisze o nim, i o innych asach, Andrzej Zargba, w rozdziale ,,Asy Przestworzy nad Galicja).
Wiadomo natomiast, iz kompania dysponowata 104 konmi do transportu naziemnego. Po
catej epopei odwrotu armii cesarskich az pod Krakow, Flik. 8 wyladowata na Rakowicach
okoto 20 grudnia. Tutaj otrzymata kilka nowych Aviatikow B.I, lecz niewykluczone, iz
uzywata nadal jednego lub kilku wyreperowanych, wystuzonych Lohnerow B. Po okresie
stacjonowania w Bochni, lotnicy Flik. 8 trafili pod Brzesko. Z poczatkiem stycznia
wyladowali najpierw w Okocimiu, na polu wzlotow w luku rzeki Uszwicy (zdjgcie z 5
stycznia), skad po jakim$ czasie przeniesli si¢ do Jasienia Brzeskiego. Stacjonowali tam do
poczatkbw maja (by¢ moze w okresie przetamania gorlickiego takze na innych,
tymczasowych ladowiskach), po czym 13 maja oddetaszowano ich nad Adriatyk, do ostony
bazy morskiej w Poli. Role fortecznej eskadry w Twierdzy Pola ,,Osmacy” peili do lipca
1915; w nastgpnym miesiacu skierowano ich na front nad Isonzo, gdzie do marca 1916
uzyskali jedno zwycigstwo powietrzne. Przeniesieni do Potudniowego Tyrolu, walczyli tam do
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lipca 1916, uzyskujac kolejne zwycigstwo. Od sierpnia 1916 do 7 grudnia 1917 Flik. 8
znalazla si¢ ponownie na froncie rosyjskim, jako kompania dywizyjna (Flik. 8 D) gdzie
odnoszac kolejne trzy zwycigstwa, dotrwala az do zawieszenia broni. Od 8 grudnia 1917 do 3
stycznia 1918 wykonywata nieoperacyjne loty w warunkach zawieszenia broni, po czym
odestano ja na front wtoski, gdzie walczyta do pazdziernika 1918 (Front Grappa). Ostatnim
przydzialem byla stuzba w ramach Grupy Armii Belluno, jako kompania szturmowo -
ochronna (Flik. 8 S). Operowala wtedy z lotniska Feltre. Kompani¢ rozformowano w Spittal
nad Drawa.

Kompania lotnicza 10. (Flik. 10). Jedna z najstawniejszych i najbardziej zastuzonych
na galicyjskim froncie kompanii, zwana ,,Pierwszym Styryjskim Oddziatem Lotniczym”.
Sformowana w oparciu o Flugpark 3 z Gdrz, na lotnisku Graz - Thalerhof, po krotkim pobycie
w Aspern, gdzie uzupelniono jej wyposazenie, przetransportowana koleja na lotnisko Krakow
-Rakowice, gdzie osiagneta gotowos¢ bojowa. Wg. planu mobilizacyjnego w 11 dniu
mobilizacji winna osiagna¢ lotnisko we Lwowie, z przydzialem do stuzby na rzecz
naczelnego dowddctwa. Rozpoczela jednak stuzbe frontowa na lotnisku w Cieszanowie, dnia
21 sierpnia 1914, w strukturach 4 Armii. Kompania wyposazona byta w 8 Lohnerow C z 85 -
konnymi silnikami Hiero. Kompania dowodzit Oberleutnant Feldpilot Erich Kahlen. Personel
latajacy sktadat si¢ z 8 oficerow; stuzby naziemne to 105 ludzi, za§ liczba koni
transportowych wynosita 115. Operujac z wezta lotnisk Cieszandw - Lubaczéw do 5 wrzesnia
- brata m.in. czynny udziat w bitwie pod Tomaszowem. Przesuni¢ta na potudnie, operowata
nastgpnie z lotnisk w Rzeszowie, Jasle 1 Nowym Saczu. Stosunkowo szybko zaczgla
przezbraja¢ si¢ na samoloty Albatros B I, wielokrotnie bezpieczniejsze i doskonalsze od
Lohneréw C. Wiele wskazuje na to, iz pierwszy lot kurierski z Nowego Sacza do oblgzonego
Przemysla (1 pazdziernika 1914, powrdt 6 pazdziernika) odbyla wiasnie zatoga Flik. 10. W
listopadzie i1 grudniu 1914 kompania stangta na lotnisku Krakéw - Rakowice, skad brata
udzial w decydujacych lotach rozpoznawczych w czasie Bitwy o Krakéw 1 operacji
limanowsko - tapanowskiej. Od poczatku stycznia stacjonowata na lotnisku Brzesko - Jasien i
by¢ moze takze na ladowisku tymczasowym pod Biadolinami. Od lutego 1915 takze zatogi
Flik. 10 wykonywaly loty na maszynach zaopatrzonych w radiostacje, korygujac ogien
cigzkiej artylerii ostrzeliwujacej Tarnow. Wykonywaly tez liczne dalekie patrole w obszarach:
Tarnéw-Pilzno-Jasto-Biecz-Gorlice oraz Tarnow-Debica-Brzostek-Ryglice-Zakliczyn. Podjeto
tez bezposrednio akcje bombardowania pozycji rosyjskich (w tym takze w samym Tarnowie)
za pomoca maszyn wyposazonych w specjalne rynny do zrzutu bomb i granatow. Przez caty
czas oblgzenia twierdzy przemyskiej zatogi Flik.10 utrzymywaty tacznos$¢ pocztowa z odcigta
warownia. Jednym z wielu lotnikoéw na linii przemyskiej byt wowczas Oblt. Alfred Schindler.
W szeregach Flik. 10 stuzyt tez co najmniej jeden Polak - tym ktoérego znamy dzi§ z imienia i
nazwiska byt Stefan Bastyr. Istnieja poszlaki iz to on wilasnie byl autorem legendarnego
,halotu propagandowego” na Tarnow - pysznej kpiny z rosyjskiej pompy i dumy ze zdobycia
Przemysla (pisze o tym szczegoétowo Jacek Magdon). Nazwisko Stefana Bastyra winno by¢
jednak wspominane, w Brzesku i w catej Polsce, z najwyzszym szacunkiem - z innych
powodow. Byt on jednym z tworcow lotnictwa odrodzonej Rzeczypospolitej. Jesienia 1918
roku stuzyt on we Fliegerpark 4 na lotnisku Lwow-Lewanddéwka. Wraz z nieliczng garstka
Polakoéw doprowadzil do przejgcia bazy wraz ze sprzgtem z rak Austriakéw 1 nie dopuscit do
jej zajecia przez oddzialy ukrainskie. 5 listopada 1918 kpt. pil. Stefan Bastyr i por. obs. Janusz
de Beaurin wystartowali do pierwszego lotu nad Lwowem maszyna ozdobiona polskimi
barwami. Wspieral nastgpnie z powietrza walki polskich powstancow we Lwowie.
Mianowany dowddca III Grupy Lotniczej organizowal trudna akcje¢ scalania zalazkow
lotnictwa polskiego. Byl inicjatorem rozpoczgcia produkcji pierwszych polskich samolotow
wojskowych, budowanych na Iwowskim Ilotnisku w oparciu o wzoér austriackiego



Brandenburga C 1. Pierwszy egzemplarz o numerze 67.111.4 oblatat nie kto inny, jak wtasnie
Stefan Bastyr. Znakomity lotnik i1 goracy patriota zginal niestety 6 sierpnia 1920 na
poznanskim lotnisku Lawica, oblatujac mysliwskiego Fokkera D VII.

Dziesiata kompania lotnicza brala udzial w przetamaniu gorlickim, nast¢pnie za$§ (wg
wielu poszlak) w intensywnym bombardowaniu pozycji i obiektow rosyjskich w Przemyslu
od 12 maja do 2 czerwca 1915 oraz w dotkliwym bombardowaniu (tegoz dnia) wycofujacych
sie¢ oddzialow carskich w Mosciskach.

Jako dywizyjna kompania lotnicza (Flik. 10/D) stuzyla nieprzerwanie na froncie
wschodnim, operujac m.in. z Lucka. Do 7 grudnia 1917 uzyskala 8 zwycigstw powietrznych.
Od 8 grudnia 1917 do 24 marca 1918 nie wykonywata lotdbw operacyjnych z uwagi na
zawieszenie broni. W tymze miesiacu zostata przeformowana na kompani¢ dalekiego zwiadu
(tzw. F-Flik) 1 wystana na front wtoski do Poludniowego Tyrolu. Raz jeszcze przeformowana
we wrzesniu 1918 na kompani¢ zwiadu fotograficznego (tzw P-Flik), otrzymata szybkie
jedno- 1 dwumiejscowe samoloty, wyposazone w automatyczne kamery, wykonujace serie
zdje¢ nieprzyjacielskiego terenu. (Taki system zwiadu byt pdzniej, w okresie II wojny
Swiatowej podstawa rozpoznania lotniczego za$ wyparly go dopiero w czasach
wspotczesnych, zdjecia satelitarne). Flik. 10/P pozostawata w strukturach 10 Armii az do
konca wojny. Rozformowana zostata w Innsbrucku.

Kompania lotnicza 15. (Flik. 15). Podobnie jak stawna, ,,Styryjska” Flik. 10, Pigtnasta
Kompania sformowana zostata w oparciu o Flugpark 3 z Gorz, jednak zasadniczy proces
organizacji przebiegat w Wiener Neustadt. Co do poczatkow stuzby frontowej Flik. 15 istnieja
znaczne rozbieznosci. Wedlug danych o przebiegu mobilizacji austro - wegierskich wojsk
lotniczych® jednostka ta skierowana byta do stuzby przy 4 Armii arcyksiecia Jozefa
Ferdynanda, gdzie stuzyla przez miesiac, od 14 wrzesnia do 14 pazdziernika; nastgpnie za$ 1
listopada staneta na lotnisku rakowickim w Krakowie. Zestawienie Diakowa® wykazuje
natomiast iz kompania stuzyta juz od 12 sierpnia (!) az do 1 listopada na rzecz 3 Armii, jednak
bez wyszczegoblnienia lotnisk. Przeczy temu zestawienie stanu kompanii na dzien 22 sierpnia
1914; w dniu tym Flik. 15 (wraz z Flik. 13) wykazane zostaly jako jednostki jeszcze w fazie
organizacji, na lotnisku w Wiener Neustadt. Kompania dysponowata wtedy 8 Lohnerami C
dowodzit Hptm. Feldpilot Robert von Kaiserfeld za$§ stan personelu wynosit 8 oficerow i...
nieznang liczbe zokierzy. Kahlen w swym zestawieniu srodkéw transportowych w ogoéle nie
wykazuje Flik. 15, co zdaje sie potwierdza¢ znacznie poOZniejsze osiagnigcie gotowosci
bojowej. Takze Grosz, Haddow i Scheimer, autorzy monumentalnej monografii lotnictwa
austro - wegierskiego® datuja poczatek stuzby kompanii na 1 listopada. Wszystkie zrodta
zgodnie potwierdzaja ten dzien i lotnisko rakowickie jako czas i miejsce poczatkéw stuzby
(lub jej etapu) przez lotnikow Flik. 15. Tak znaczna rozbieznos¢ danych o poczatkach stuzby
wynika¢ moze ze znacznego opdznienia w osiagnieciu gotowosci bojowej przez jednostke; to
z kolei wynika¢ moglo z dwdch przyczyn: 15 Kompania formowana byta jako druga z koleji
w oparciu o macierzysty, dawny Flugpark 3, dlatego tez jej organizacja szta trudniej i wolniej;
nastgpnie zas, wyposazenie w ,,chore od urodzenia” Lohnery C, ktére w zasadzie nie mogty
wykonywaé lotow do czasu niezbgdnych wzmocnien (z ktérymi wytwodrnia wcale si¢ nie
spieszyta) - ograniczato w zasadniczy sposob jej mozliwosci operacyjne. Czy wigc podwtadni
Hptm. von Kaiserfelda rozpoczeli stuzbe w Krakowie, w dniu Wszystkich Swigtych roku

% Nemetz, Mobiliesirung gegen Serben am 25 Juli 1914 - 31 Oktober 1914; maszynopisy i manuskrypty;
Staatsarchiv, Kriegsarchiv Wien, Manuskripte zur Geschichtte der Militérische Luftfart.

3! Diakow ., Starke der Fliger- und Lufischifferverbande bis 24 Aug. 1914; maszynopis wraz z odrgcznymi
uwagami. Staatsarchiv, Kriegsarchiv Wien, Manuskripte zur Geschichtte der Militarische Luftfart.

32 Grosz P.M., Haddow G., Scheimer P., Austro-Hungarian Army Aircraft of World War I, Mountain View
California, 1993.



1914, figurujac wczesniej w spisach mobilizacyjnych jako ,,papierowa kompania” (czyli w
sferze poboznych zyczen Naczelnego Dowoddztwa), czy tez raczej, niebaczni na ,,zabdjcze”
wilasciwos$ci produktow Wiedenskiej Fabryki Aeroplanéw i1 Karoserii pana Jakuba Lohnera 1
spotki - dzielnie wojowali od lata 1914, stuzac 3. lub 4 Armii - to wykaza dopiero dalsze
badania. Sadzi¢ nalezy, iz w krakowskich warsztatach ostatecznie wzmocniono skrzydta
Lohneréw Pigtnastej Kompanii; co wigcej - zapewne tam wtasnie dokonano rzeczy niebywalej
- zaczgto wyposaza¢ wazkopodobne aeroplany w $mierciono$ne karabiny maszynowe. Efekt
nie kazatl na siebie dlugo czeka¢: 30 listopada zatoga Flik. 15: Béla Losonczy von Losoncz i
Jan Wierzejski uzyskala pierwsze, potwierdzone zestrzelenie rosyjskiego aeroplanu! Az
trudno uwierzy¢, iz pierwszy, galicyjski mysliwiec posiadat czterocylindrowy silnik o mocy
mniejszej niz moc wigkszosci dzisiejszych samochodéw osobowych 1 osiagal hyzos¢
maksymalng ... 110 km/h.

Po bitwie krakowskiej, w ktorej Flik. 15, podobnie jak wszystkie kompanie z
Rakowic, brata istotny udzial - jednostka przeniosta si¢ pod Bochnig, na pole wzlotow na
Rajszuli a stamtad - pod Brzesko. Swoja stuzbg rozpoczgla zapewne od pola wzlotow w
Okocimiu, wraz z Flik. 8; te wilasnie kompanie byly w rejonie Brzeska najwcze$nie;j.
Nastgpnie Flik. 15 przeniosta si¢ na lotnisko w Jasieniu. Niewiele wiadomo na temat
przebiegu stuzby w okresie stacjonowania na okocimsko - brzeskim we¢zle lotnisk; zapewne
wigkszo$¢ zadan ,,Pigtnastakow” to rozpoznanie wzrokowe 1 fotograficzne oraz stuzba
kurierska. Nalezy watpi¢, by lekkie i zawodne Lohnery C obciazano dodatkowo sprzetem
radiotelegraficznym 1 bombami. Jest natomiast prawdopodobne, iz ostrzeliwanie z powietrza
oddzialéw rosyjskich pod Tarnowem (por. cytaty w rozdziale J. Magdonia) - bylo wtasnie
dzietem uzbrojonych w karabiny maszynowe maszyn Flik. 15. Czy zrodta potwierdza kiedys$
przypuszczenie startow z brzeskich lotnisk do walk mysliwskich - jest sprawa przysztych
badan.

Flik. 15 stuzyta w Galicji az do przetamania gorlickiego, nie powigkszajac juz konta
potwierdzonych zwycigstw  powietrznych, nastgpnie w  koncu czerwca 1915
odkomenderowana zostata na front serbski. Wojujac tam do grudnia uzyskata kolejne
zwycigstwo powietrzne. W lutym 1916 wojenny los rzucit jednostkg do Czarnogoéry, w lutym -
do Albanii, za$ od potowy marca - w gory Potudniowego Tyrolu, gdzie rozpoczeta swa stuzbe
jako kompania dywizyjna (Flik. 15/D). W marcu 1918, operujac nadal w Potudniowym
Tyrolu, jednostke przysposobiono do dalekiego rozpoznania (Flik. 15/F) za§ we wrze$niu
1918 - do rozpoznania fotograficznego (Flik 15/P). Do konca wojny jednostka pozostawata w
strukturach 11. Armii. Podczas catej stuzby na froncie wiloskim zaliczyla 9 kolejnych
zwycigstw. Rozformowano ja w St. Jacob nieopodal Bolzano.

Lohner Typ BSeria H2¥ (nazywany krocej LohnerB a pozniej Lohner BI) powstal w
wiedenskiej wytworni Wiener Aeroplan und Carrosseire Werke Jacob Lohner & Co., wedtug
projektu inz. Karla Paulala. Byl dwumiejscowym dwuptatem o bardzo silnym skosie ptatow
(stad popularna nazwa ,,Pfeilflieger” - ,Latajaca strzala”). Skrzydta te mialy bardzo cienki
profil o elastycznej krawedzi sptywu, nadajacej maszynie cech samostatecznosci. Konstrukcja
maszyny byta drewniana, kryta pldtnem, czesciowo sklejka i1 blacha aluminiowa. Napedzany

3 Tu i dalej za: Keimel R., Osterreichische Luftfahrzeuge. Geschichte der Luftfahrt von Anfingen bis ende 1918,
Graz 1981.



byl dziewiecdziesigciokonnym, szesciocylindrowym silnikiem Austro-Daimler, chtodzonym
ciecza. Nadawal on maszynie maksymalna predkos¢ 130 km/h i pozwalal wspiac¢ si¢ na
wysoko$¢ 1000 metrow w ciagu 12 minut. Charakterystyczna byla niezwykle niska masa
wiasna samolotu - 620kg, przy sporych jego rozmiarach - rozpigto$¢ gornego ptata wynosita
bowiem 13,47m i dla mozliwo$ci pomieszczenia maszyny w standardowych hangarach
namiotowych - jego koncowki, w niektorych egzemplarzach, byty sktadane ( podobnie jak w
pozniejszych o 30 lat samolotach poktadowych stosowanych na lotniskowcach!). Jednakze tak
zanzene ograniczenie masy maszyny osiagnigto kosztem wytrzymatosci konstrukcji; samoloty
mimo awangardowego wygladu i dobrych wlasciwos$ci lotnych byly niezbyt bezpieczne i1 po
serii wypadkow nie cieszyly si¢ zbyt dobra stawa (austriaccy lotnicy, porownujac Lohnery z
solidnymi niemieckimi platowcami, nazywali je z gorycza ,I$niacym, lakierowanym iscie
austriackim fabrykatem”). Byly zbyt delikatne jak na warunki stuzby polowej; szybko tracity
swe teoretycznie dobre osiagi - nie potrafiy osiagna¢ putapu operacyjnego, gdzie nie grozitby
im ostrzal z karabindw. A jednak te wlasnie, niezbyt szczeSliwe maszyny byly
najpopularniejszym typem samolotu austro-wegierskiego w momencie wybuchu I wojny
Swiatowej, a to dlatego, iz zaklady Lohnera zmonopolizowaly dostawy dla armii,
,uszczeSliwiajac” ja ,,Latajacymi Strzalami”, po 17 500 koron za sztuke™ Propagandowy
sukces, uzyskany dzigki sportowym osiagnieciom wybranych prototypéw zaowocowatl
nadmiernym zaufaniem dla firmy, ktére zawlaszczyta sobie intratne zamdwienie panstwowe,
oparte na dalekowzrocznej skadinad idei Uzelaca, aby wiotkie i powolne jednoplatowce
»laube” zastapi¢ zwartymi 1 wytrzymatymi dwuptatami. Jak dalece wypaczono tg ide¢ w
wiedenskiej nadwornej fabryce powozéw pana Lohnera - nieszczgsny dowodca przekonat sig
28 kwietnia 1914, kiedy kadtub Lohnera ,,Bravo” zlamat si¢ w locie, grzebiac w katastrofie
Fw. Georga Wally. Dhlugie memorandum Uzela¢a zachwialo, lecz nie zburzylo pozycji
wiedenskiego monopolisty, dokonata tego dopiero dramatyczna, wojenna weryfikacja:
kampania batkanska i galicyjska 1914/15. Z drugiej strony wtasciowsci ,,strzatoskrzydtych”
Lohneréw nie mogly by¢ najgorsze, skoro po wycofaniu z frontu, ocalate egzemplarze
wielokrotnie remontowano i wzmacniano, utrzymujac w shuzbie szkolnictwa lotniczego az do
lata 1918. Zbudowano tacznie 32 sztuki tych maszyn; juz w trakcjie trwania dziatan
wojrennych przydzielono im, jako oznaczenie typu, liczb¢ 11, za§ egzemparzom
przebydowanym na szkolne w zaktadach Fliegerarsenal w Fischamend - liczbg 73.

Jezeli dostawy Lohnerow B mozna nazwaé niezbyt szcze$liwymi- to poczatek stuzby
ich 1zejszych 1 mtodszych braci Lohnerow Modell C (zwanych krocej Lohner C, pdzniej B 1I)
odbyt si¢ wrecz w atmosferze skandalu. I tu zaczeto si¢ dobrze - od rekordowych lotow
gorskich, dzigki ktorym Model C zaskarbit sobie dumne miano ,,Gorskiej Latajacej Strzaly”
(,,Gebirgspfeilflieger”). Pozory jednak myla, a to co dobre w przypadku rekordowgo
prototypu - wcale nie musi okaza¢ si¢ rownie udane w skali seryjnej produkcji. Ta jeszcze
subtelniejsza od Modelu B konstrukcja z roku 1912 (samolot wazyt zaledwie 560 kg, przy
trzynastometrowej rozpigtosci! ) zabila 9 marca 1914 oblatywacza Oblt. Eugena Elsnera i
obserwatora Zgsf. Philippa Srng. Mimo oczywistej przyczyny wypadku - ztamania lewego
plata - wytworca oglosit iz, oblatywacz sam sobie byl winien, gdyz wprowadzita maszyng w
ostre nurkowanie. Tego bylo zbyt wiele jak na wytrzymato$¢ Uzelaca. Nie zwazajac na dobra
opini¢ Lohnera (a zapewne i na machinacje, ktore utatwily zmonopolizowanie przez forme
dostaw dla wojska) - zarzadzil rygorystyczne badania wytrzymatosciowe, wylaczajac ze
stuzby wszystkie dostarczone maszyny. Sam komendant sit powietrznych od swego

¥ Znakomicie podsumowat to krakowski historyk i znawca lotnictwa I wojny $wiatowej Andrzej Zareba,
stwierdzajac iz i w tym wypadku brak konkurencji nikomu nie wyszedt na dobre. Zargba A.,Orly
Habsburgow;mszpis.



pierwszego lotu na Lohnerze C, nie byl nim zachwycony, gtownie z powodu silnych
drgan.Piasty $migla nie byly dobrze wywazone i powodowaty wibracje, ktore po pewnym
czasie uniemozliwialy odczyt przyrzadéw poktadowych, utrudnialy pilotaz i prowadzity do
uszkodzen przewodoéw benzynowych, olejowych i wodnych. Testy w petni potwierdzity staba
konstrukcje aeroplanu, za§ firma obiecala dokona¢ wzmocnien wszystkich ptatowcéw na
wlasny koszt. Wzmocnienia okazaly si¢ niewystarczajace, dopiero profesor Richard Knoller
zaprojektowal wlasciwe rozwiazanie skrzydet - grzebiac tym samym wiarygodnos¢
konstruktora. Ze zmianami jednak nie spieszono si¢ - wybuch wojny zastat wszystkie Lohnery
C nadal ,,uziemione” zakazem wykonywania lotow. Prowadzone na gwalt, prowizoryczne
wzmocnienia, pozwolity na uruchomienie do 1 sierpnia szesciu maszyn; do 31 pazdziernika
dokonano wzmocnien we wszystkich modelach C. Wzmocnione Lohnery C nie mogly by¢
chyba najgorszymi ptatowcami, skoro im wtasnie przypadty w udziale pierwsze zestrzelena
wrogich maszyn - zarowno w Galicji jak i na froncie serbskim. Stuzyly jeszcze dlugo w
szkolnictwie lotniczym, przebudowywane, a naet budowane(!) w 1917 roku na licencji przez
Fliegerarsenak - Fischamend oznaczane byly liczba 74, w odrdznieniu od oryginalnych
produktow Lohnera, oznaczanych liczba 12.

Zupehie inne rozigzania reprezentowat samolot niemieckiego projektu - Aviatik P 15A (w
seryjnej produkcji oznaczany jako B I). I on. Podobnie jak Lohnery, nazywany byt ,,Strzata”
(Aviatik - Pfeil - Doppeldecker), cho¢ skos jego skrzydet byt znacznie mniejszy niz u ,,strzat”
austriackich. I on wywodzit si¢ od przedwojennych maszyn wyscigowych; konkretnie za$ - od
prototypu, zaprojektowanego w Awiacyjnej 1 Automobilowej Spotce Akcyjnej w Miluzie, w
niemieckiej wowczas Alzacji (Aviatik - und Automobil AG Milhausen). Egzemplarz
wybudowany w filii zaktadow w Lipsku - Heiterblick wziat udziat w Locie Ksigcia Henryka.
Austriacy rychto zainteresowali si¢ szybkim i1 solidnym dwuptatowcem; egzemplarz P 15A o
imieniu ,,Rosa” testowany byl intensywnie® i wzbudzi¢ musial zaufanie, skoro armia
zamoOwila seri¢ Aviatikow z licencyjnej produkcji w austriackiej filii zaktadow w Wiedniu -
Heiligenstadt. Aviatik B 1 o rozpietosci 13, 97 m, dlugosci 7,98 m napedzany byt
szesciocylindrowym silnikiem Austro - Daimler o mocy 120 KM. Mocy tej bylo jednak
trochg za mato jak na solidny i1 dos¢ cigzki samolot (masa startowa 1080 kg). Aviatiki byty
wolniejsze od Lohnerow, miaty dlugi rozbieg 1 dobieg, silniki szybko tracily moc 1 wyspinanie
si¢ na putap 1000 m trwato wielokrotnie dluzej niz nominalne 15 minut (na chroniczny brak
mocy skarzyli si¢ m.in. piloci krakowskiej 7 Kompanii Lotniczej), samoloty dos$¢ stabo
reagowatly na ster kierunku, natomiast... nic si¢ im nie urywalo. Na archiwalnych zdjgciach z
pocztowej linii przemyskiej czesto widzimy Aviatiki B I - takze te najstawniejsze, o imieniu
,Durch”, na ktorym latat Benno Fiala i ,,Baba” Oblt. Sesergo. Samoloty te, oznaczane
numerami typu 31. Pozostawaly w stuzbie do$¢ dtugo, wraz z mtodszymi bra¢mi - B II
(oznaczanymi) 32. 1 34. Zdjecia bardzo juz zuzytych Aviatikow pochodza z roku 1916; dwa
lata nieustannej shuzy frontowej dobrze $wiadczy o wytrzymatosci konstrukcji. Kafdiub
niemieckiego Aviatika C III, jako jedyny na $wiecie zachowal si¢ w Muzeum Lotnictwa
Polskiego w Krakowie.

Pod wzgledem dlugowiecznosci i wytrzymatosci wszelkie rekordy bike ostatni z galerii
,brzeskich” aeroplanow: Albatros B 1. Takze ten samolot wywodzi si¢ z przedwojennej
konstrukeji samolotu wyscigowego projektu inz. Ernsta Heinkla z zakladow Albatros,

% Ostatni Lohner C o numerze 74.36 zbudowany co prawda w ramach ,,dogrywki” jako maszyna szkolna w 1917
roku, lecz wedlug archaicznego juz woéwczas projektu, zdobyty na lotnisku Krakow-Rakowice, latat jeszcze
latem 1919 ! za : Morgata A., Samoloty wojskowe w Polsce 1918-1924,Warszawa 1997

36 Ros¢” rozbili w wypadku pod Andrychowem 1 grudnia 1914 Fp. Meltsch i obs. Lt. Krisc.Za: Keimel op. cit.



zlokalizowanych na podberlinskim lotnisku Johannisthal. W odr6znieniu od Aviatika, ktorego
kadtub stanowita solidna drewniana rama, przenoszaca wszelkie obciazenia, obciagnigta
sznurowanym na boku ptotnem - kadtub Albatrosa wykonany byt jak skrzynka z brzozowe;j
sklejki, zmontowana na lekkim szkielecie. Czg$¢ obciazen przenosilo tu pokrycie - dzigki
czemu trwaly i bardzo wytrzymaty kadlub byl wyraznie lzejszy niz szkieletowy kadlub
Aviatika. Albatros o znacznej, prawie trzynastometrowej rozpigtosci, napgdzany 100 -
konnym silnikiem Mercedes D I lub 110 - konnym Mercedesem D II, byt w chwili startu o
ponad 300 kg lzejszy od Aviatika. Pod wzgledem bezpieczenstwa, trwatosci, tatwosci w
obstudze i pilotazu bit na glowg austriackie Lohnery. Dtugie i1 proste ptaty dawaty mu znaczna
sit¢ nos$na, pozwalajaca osiagnac putap 4000 m, cho¢ réwnoczesnie wlasciwosci
aerodynamiczne platowca czynily zen maszyng raczej majestatyczng i powolna w
manewrowaniu. Albatrosy, najpierw niemieckie, nastgpnie za$ produkowane na licencji w
Osterrreichische Albatros - Werke GmbH w Wiedniu - Stadlau, staly sie prawdziwymi
»koniami roboczymi” frontu galicyjskiego. Wozity poczte (pierwszy lot do Przemysla odbyt
si¢ na Albatrosie o imieniu ,,Steffel”) korygowaly ogien artylerii (wyposazony w radio
,»,Muzzl” to takze Albatros), lataty na misje rozpoznawcze i bombowe. Austriacy wyposazali je
w mocniejsze, 145 - konne silniki Hiero, eksperymentowali z ré6znymi komorami ptatow
ciagle poprawiajac ich osiagi. Albatrosy wzorowane na niemieckim pierwowzorze otrzymaty
oznaczenie 21; doskonalsze od nich wersje ze skrzydtami projektu prof. Knollera oznaczane
byly liczbami 22., 23, 24. W szkolnictwie wojskowym pozostaty do konca wojny, ksztatcac
cale pokolenie pilotow. Niemieckie Albatrosy B Ila stuzyly w lotnictwie polskim az do
polowy lat trzydziestych. Dzi$, jedyny zachowany samolot w wiedenskim Muzeum Historii
Armii - to wlasnie Albatros.



